Mobilitat und Nachhaltigkeit: wohin geht die Reise?

Meran, URANIA, 27. Oktober 2014
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Der Gesamtenergieverbrauch in Siidtirol 1995 und 2008

(aus dem Strategiedokument ,,Energie Stidtirol 2050, 2011)
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Abbildung 2-2: Vergleich der relativen Anteile am Gesamitenergieverbrauch in Sidbrol 1995
und 2008 mit und ohne Verkehr Die Pfeile zeigen den Anteil an erneuerbarer
Energie.



PKW-Ausstattung in Siidtirol

Fahrzeuge je 100 Einwohner (2012): 81 (Italien: 82)
Zahl der Kfz mit Besitzsteuer in Stdtirol:
334.239 (2008); 341.128 (2009); 348.286 (2010), 355.148 (2011), 411.087 (2012)
PKW nach Hubraum: bis 1.200 cc: 12%; 1200-1600 cc: 43,3%; Uber 1600 cc: 44,7%




Offentlicher Personennahverkehr in Siidtirol:
2012: 24 Mio Entwertungen
(davon 20% auf Bahnstrecken, 77,7% auf Autobus, Rest Seilbahn).
Sudtirol-Pass, Abos, Familienkarten: 13 Mio. Entwertungen (2012)
24% aller Entwertungen am Bahnhof Bozen.

Graf. 2.1

Offentlicher Personennahverkehr: Entwertungen (Fahrten) im Verbundsystem (a) nach Art
des Verkehrsmittels und der Fahrkarte -2012 ® Prozentuelle Verteilung

Trasporto pubblico locale: obliterazioni (viaggi) nel sistema integrato (a) per tipo di vettore
e biglietto - 2012 ®* Composizione percentuale

Art des Verkehrsmittels Fahrkartentyp
Tipo di vettore Tipo di biglietto

17, 4%
Freizeit-Ticket
19,2% (Mobilcard) 15,5%
Bahn Biglietto tempo Einzelfahrschein
77,7% Ferrovia libero (Mobilcard) Biglielto singola
Bus
Autobus
31% 12,7%
Seilbahn Wertkarte
Funivia
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54,3%
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(a) Ausgenommen ABO+ und ABOBS+
asdusi ABO+ 8 ABOBS+
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Graf. 5
Mit den Seilbahnanlagen beforderte Personen - Wintersaisonen 1980/81-2011/12
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Anzahl und Forderleistung der Seilbahnanlagen - 1960-201: :
Stand am 31.12 © astat2013-Ir =

Numero e portata oraria degli impianti a fune - 1960-2012
Situazione al 31.12.

JAHRE Anlagen Férderleistung (Personen/Stunde) insgesamit Cwurchschnittliche Fardereistung je Anlage
ANNI Impianti Portata crana (personelora) totale Fortata oraria media per impianto
1960 173 35.000 202
1970 339 131.140 387
1980 438 291.063 665
19490 430 381797 888
1995 409 407.847 ooy
2000 392 444 345 1.134
2005 arh 477720 1.274
2006 arh 489108 1.304
2007 a7 494 116 1.311
2008 arh 496 491 1.324
2009 376 503.761 1.340
2010 375 506.969 1.352
2011 375 512778 1.367
2012 374 514127 1.375

Quelle: Landesamt fir Seilbahnen Fonte: Ufficio provinciale trasporti funiviar



Flugverkehr: Tendenz abnehmend
Off. Subventionierung Flughafen Bozen 1997-2013: 96,7 Mio Euro

Graf. 7.1
Ankinfte und Abflige der Passagiere am Flughafen Bozen - 2007-2012

Passeggeri in arrivo e partenza all’aesroporto di Bolzano - 2007-2012
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(a) 2012 wurden von der Fluggeseallschaft Airalps mwischen dem 13. und dem 31_ Janner und im Dezember kaeine Linkenfidge durchgefdhrt.
Nel 201 2 non sono stat effettuati vali di linea da parte di Aimlps dal 13 al 31 gennaio e per tutto il mese di dicembe.
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Verbrauch fossiler Treibstoffe in Suidtirol 2003-2008

Tabelle 2-3: Der Verbrauch fossiler Treibstoffe in Stidtirol seit 2003 () inklusive der Mengen
welche entiang der Autobahn gefankt wurden (Amt fiir Handel und Dienstleistun-

gen).
Jahr | Benzin | Diesel |Flissiggas (GPL)| Methan | GECAM® | Jet A1 | Aviobenzin
2003 | 165.583.291 |233.269.342 2632 — 424 631 0
2004 | 149679211 |232.324.938 2422 | 406.827 |2.098.095 |405.416 0
2009 | 137.032685 |222.881.507 2423 |1.529.334 1487579 |602472 |  106.508
2006 | 129620904 (218594.042 | 4139139 | 847.463 |1.206.216 |676.859 0
2007 | 123158733 232577096 | 5472500 |3.526.222 |beiDiesel |696.189 | 121.868
2008 | 116913529 |233525.309 | 6642591 4547736 11406 |675.368 |  94.363

*| Auch Weiltes Dieselol” genannt, Vertrieh ausschiiefich Uber betriebsinterne Tankstellen



Entwicklung des Energiebedarfs im Verkehr
(aus ,,Energie Sudtirol 2050“)
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Abbildung 2-3: Entwicklung des Energiebedarfes im Verkehrswesen in Siidfirol seit 1995 (Da-
ten: Agenzia delle Entrate, Amt fiir Dienstleistungen und Handel).



Emission von Treibhausgasen im Vergleich (2005 u. 2011)

Emissionen von Treibhausgasen - 2005 und 2011
Emissioni di gas a effetto serra - 2005 e 2011
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Riickgang des Treibstoffverbrauchs=ein Trugschluss?
Geringerer Treibstoffumsatz=Riickgang der CO2-Emissionen?

In Osterreich Kraftstoff signifikant billiger.
60% der Touristen aus D und A, 2/3 reisen
vom Norden mit PKW, Bus, Motorrad an.

Hoher Anteil von PKW, der Kraftstoff
auRerhalb Sudtirols tankt, aber im Land
verbraucht.

Zusatzlich: Tanktourismus aus Sudtirol.

Durchschnittl. Aufenthalt der Touristen : 4,6
Tage. Anteil der An- und Abreise bei
Gesamtemissionen nimmt zu.

Nur scheinbarer Riickgang des
Treibstoffverbrauchs.

In Stdtirol verbrauchter Treibstoff und CO2-
Emission hoher, wegen Tourismus und
Preisgefdlle beim Benzin.




Der Rebound-
Effekt

Technische Verbesserungen an PKWs und
Bussen fuhrt zu mehr Energieeffizienz im
StralRenverkehr.

Weniger Treibstoff pro gefahrenem Km.
Auto mit 1 t Gewicht nur mehr 5 I/km.

Rebound-Effekt:

Gestiegene Anspriche an Komfort und
Sicherheit fihren zu grélleren, schwereren
und hubraumstarkeren Autos.

Kraftstoffeinsparung wird dadurch
kompensiert.

Fortschritte werden durch starker PKSs,
hohere Fahrzeugdichte und Zunahme der
gefahrenen Km aufgehoben.



StraBengiliterverkehr nach Art des Verkehrsstroms
(intern, Uberregional, international — 2011)

Graf. 5.1

StraBenglterverkehr nach Art des Verkehrsstromes - 2006-2011
In 1,000 Tonnen
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Giiterverkehrsaufkommen in Sudtirol (2011)

Gutertransport innerhalb Sudtirols: 64%, GUberregional: 29,6
Autobahn 2004-2012: kaum Zunahme.
Auch auf Brennerautobahn noch Stagnation des Glterverkehrs.




Transitverkehr durch Sudtirol:
Stagnation auf hohem Niveau

Gesamter alpenquerender
® Guterverkehr nimmt seit 2005 stetig
d ab. Nur Brenner:

2005: 37,2 Mio. t, 2012: 36,8 Mio. t.

Bei BBT-Planung flir 2015
7.* angenommen: 39 Mio t
» Fur 2030 angenommen: 48 Mio. t
~ Real stagniert das Guterverkehrs-
~ aufkommen bei 37-38 Mio t.
~ Max. Aufnahmekapazitit der
“ Autobahn: 45 Mio. t
Max. Aufnahmekapazitat der
heutigen Bahnstrecke: 35 Mio t
(tatsachlich genutzt: 11,2 Mio tin
2012)
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Verdoppelung des Guterverkehrs im Transit von 1980-2005: historische Phase, jetzt abgeschlossen.

Gutertransit Uber Brenner pendelt sich jetzt auf 37-38 Mio t. ein. BBT-Szenario fiir 2030 mit 48 Mio t
unrealistisch.

Bestehende Kapazitat: 80 Mio t Gliter. Man schafft mit dem BBT eine hohe Zusatzkapazitat.

Bestehende Eisenbahn kénnte bei Betrieb wie in Osterreich 26 Mio t im Jahr aufnehmen (=133
Guterziige und 15 Dienstzlige).

Neue Transitstrecke aus Kapazitatsgriinden nicht notig. Schon heute Verlagerung auf die Schiene
moglich (statt nur 10 Mio t auf 26 Mio t), dadurch Reduzierung Giter auf der Autobahn von 26 Mio t.
auf 10 Mio. t.. Ist der BBT aus Griinden des Umweltschutzes und Nachhaltigkeit gerechtfertigt?



Strategiedokument ,Energie Siidtirol 2050“:
der Bedarf an fossilem Treibstoff kann nicht radikal gesenkt werden.

g \Vorschlage fir MalRnahmen in Strategie ,Sudtirol
-~ 2050“: , palliative MaBRnahmen“

" - Stirkung des OPNV

- Verlagerung der Guter auf die Schiene
P Sparsame Nutzung des PKW
1 - Benachteiligung CO2-intensiver Fahrzeuge

~ Zusatzlich: Siedlungsentwicklung, Raumordnung,
Dienstleistungsorganisation beeinflussen den
Verkehr. Justierungen notig.

Auch technolog. Entwicklung von Fahrzeugen
kann Treibstoffverbrauch senken (E-Mobilitat,
Wasserstofffahrzeuge), doch Rebound-Effekt.



Strategiedokument ,,Energie Sudtirol 2050“:
Eckpunkte der kiinftigen Verkehrspolitik

Reduktion der Nachfrage (Verkehrslenkung, Verlagerung, Energieeffizienz
im OPNV, Mobilitditsmanagement)

Effizienz und Schadstoffminderung (Technolog. Innovation zu
Effizienzsteigerung und Schadstoffminderung)

Substitution der fossilen Energietrager (Umristung der Fahrzeugflotte)
Organisation von neuen Infrastrukturen
Guterlogistik und — umschlage (neue Giterumschlagbahnhof in Bozen?)



Verkehrspolitik und Nachhaltigkeit: einige offene Fragen

e Entspricht die Landes-Kfz-Steuer den Anspriichen von Nachhaltigkeit in
der Verkehrspolitik?

e Welche Moglichkeiten hat das Land, die Verkehrsflotte insgesamt auf
emissionsarmere Fahrzeuge umzuriisten?

e Wie lasst sich der Verbrauch fossiler Energie im Verkehr sofort und
dauerhaft senken?

e Konnen Schadstoffemissionen bei derselben Verkehrsmenge dauerhaft
reduziert werden? Bei Co2, aber auch NO2?

e Schafft der Ausbau von Verkehrsinfrastrukturen nicht unweigerlich
zusatzlichen Verkehr?

e Wie lasst sich die Verkehrsmenge insgesamt senken?

e Was bedeutet Suffizienz im Bereich Mobilitat? Kann ein Tourismusland in
dieser Hinsicht je suffizient sein?

e Braucht es den BBT fiir Nachhaltigkeit in der Mobilitat?
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