Stidtirol und die ., Erreichbarkeit".
Mehr Globalisierung - mehr Verkehre

Bruneck, den 11 November 2015
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JUS, GOTTHARD UND BRENNER (1994 — 2004)
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Abbildung 6 Das Routennetzwerk, die Einzugsgebiete und die durchschnittliche Fahrtstrecke wurden auf Basis der

CAFT-Daten berechnet. Bis auf die CAFT-Daten aus Frankreich flir 2004, lagen alle CAFT-Daten der Jahre 1994,
1999 und 2004 fiir das MONITRAF Projekt vor. Quelle: Kéll 2005 (innerhalb MONITRAF)







Brenner war und ist nicht der

einzige Alpen querende
Ubergang
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Gesamtibersicht der bodengebundenen alpenquerenden Giterverkehrstrecken: der Brenner ist
nicht der einzige Bergang. Samtliche alpenquerende Strecken sollen im Netzwerk genutzt werden.




DEVELOPMENT OF TRAFFIC VOLUMES BETWEEN 1990 AND 2010 (1'000 HGV)
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Vergleich Prognose - Wirklichkeit

1

Nettotonner

Tonnellate nette trasportate asse Brennero. Previsioni

Progtrans 2007 e misurazioni Alpinfo. Periodo 2004-2030
Nettotonnen Brennerachse. Prognose Progtrans 2007 und

gemessene Werte Alpinfo. Zeitraum 2004-2030
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LKW Transitverkehr auf der
Brennerachse

Alpenquerender Lkw-Verkehr 2009
Arteile Bestweg-, Melrweg- und Umwegverkehr
{Schwellerw ert 80km)
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Abbildung 3-7: Lkw-Routenwah!| auf den Al-
penkorridoren
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Alpenquerender StraBengiiterverkehr
Verlagerungspotential
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Abbildung 3-8: Routenaufteilung nach dem
Bestwegprinzip (2009)
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COz2 Emissionen nach Sektoren (2011)

76%

ubrige Sektoren

0,6 % Schienenverkehr
0,8 % andere

1 2,4 % Zivilflugverkehr
14,1 % Seeverkehr

72,1 % StraBenverkehr




ANTEIL DES PKW (LV) VERKEHRS UND LKW (HGV) VERKEHRS AM
GESAMTVERKEHR UND JEWEILIGE ANTEILE AN NOX, PM10 UND CO2
EMISSIONEN 2005

NOx emissions (200 PM10 emissions CO2 emissions Share of HGV and
(2005) (200%) LV (2005)
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Abbildung 2 Emissions-Anteile des PKW- und LKW-Verkehrs an den Gesamtemissionen und die jeweiligen NOx, PM10

und CO2 Emissionen in den MONITRAF Korridoren Fréjus, Mont-Blanc, Gotthard und Brenner fir das Jahr

2005. Quelle: MONITRAF 2007




z. B. Stickstoffoxide
systematisch iiber den
zugelassenen Jahresmittelwert
gefihrden
die Gesundheit
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Share of HGV and

LV (2005)

Matrei am Brenner
Gotthard-tunnel

Tunnel MB

Tunnel Fréjus




EPICA - Dome C (Antartide)
Concentrazione di CO2 e anomalia termica
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Larmbelastung in den
Alpentilern

Autobahn: 2000 Kfz/h - 20% LKW

71d8 5608  50dB 51d8
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4408 51dB 71d8
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Abstand von Autobahn (m) ® Distance from motorway (meter)

(Quelle: Gruber 1994, S, 21)




Riclkolgenidegglobale npEgwarmung

Nordamerika

Extreme Wetterlagen,
Steigender Meeresspregel.
Streit um Trinkwasser,

Emi' am Great Bamer Reef,
Pazifik-Insein werden
Anden-Gletscher (50%), Uberschwemmt.

schmeizen,
wird zur Savanne,
Wassermangel fur Schelfeis bricht
7-77 Mio. Menschen Zusammen Quele: IPCC / GEA




Land grabbing - Landaneignung
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Verantwortung




Es gibt
machbare,
finanzierbare,
zielliihrende

Losungen,
die Mensch, Natur
_und Wirtschaft

berucksichtigen.




Verkehrspolitische
Malinahmen

- Alpentransitborse oder dergl.
- Angleichen der Transitkosten
aller Alpen querenden Roulen

- Kontrolle der Vorschriften
(Gewicht, Fahrzeiten,
Geschwindigkeit, Zustand des
Fahrzeuges)

. Sektorale Transportverbote

- Nachtfahrverbot

- Geschwindigkeitshegrenzung
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MaBnahmen zur bestehenden
Eisenbahnstrecke

. effiziente Nutzung
. lJarmminderndende Maflbnahmen
- larmarmes, sicheres Rollmaterial

- moderne Lokomotiven
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Hauptthese der
Befiirworter ist,
dass der Verkehr

weiter steigt und es
unbedingt neue
Infrastrukturen
braucht.




Grofies Hindernis

Laut Vertrag von Lissabon AEUV, Art. 94
(seit 1. Dezember 2009 in Kraft):

"lede MaBBnahme auf dem Gebiet der
Beforderungsentgelte und -bedingungen,
die im Rahmen dieses Vertrags getrofien
wird, hat der wirtschaftlichen Lage der
Verkehrsunternehmer Rechnung zu
tragen.”




Programm zur Reduzierung der
NO: Belastung, 2011

5.5 Schlusshemerkung

Die Simulationen haben deutlich gemach,
dass zur Erreichung des NO2-Grenzwerles
von 40 ug/m’im Fahre 2015 eine Reduzierung
der Emissionen des Aulobahnverkehrs von 40
— 50% notig ist.

Dieses Ziel scheint nur durch Verringerung
des Verkehrs erreichbar.
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Weichen stellen fiir die Zukunft
Liebe Mithiirgerinnen und Mitbiirger!

Ich schreibe Thnen diese Zeilen, um Sie
personlich iiber ein Thema zu informieren, das
fiir die Zukunft unserer IHeimat Siidtirol von ganz
aulberordentlicher Bedeutung isL.

Schon jetzt bemiihen wir uns darum, dass die
Maut-Tarife zwischen der Schweiz, Osterreich
und der Brennerautobahn angeglichen werden,
damilt sich Umwegverkehr nicht mehr lohnt und
die kiirzeste Strecke anstatt der billigsten gewiihlt
wird.

Bitte iiberzeugen Sie sich selbst. Informieren Sie
sich laufend; wir werden unser Bestes tun, um
Ihnen Informationen zur Verfiigung zu stellen.

Luis Durnwalder

Der A
schwel
Strasst
der Sc
wahrer
Schutz
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Weichen stellen fiir die Zukunft
>be Mithurgerinnen und Mitburger!

1 senreibe Thnen diese Zeilen, um Sie



DEr'SONIICN uper em 1nema zu mrormieren, aas
[ur die Zukunit unserer Heimat Stidtirol von ganz
wlerordentlicher Bedeutung ist.

Schon jetzt bemiihen wir uns darum, dass die
Maut-Tarife zwischen der Schweiz, Osterreich
and der Brennerautobahn angeglichen werden,
damit sich Umwegverkehr nicht mehr lohnt und
die kiirzeste Strecke anstatt der billigsten gewihlt
wird.

Bitte tiberzeugen Sie sich selbst. Informieren Sie
sich laufend: wir werden unser Bestes tun, um
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Artikel 46 des Landverkehrsabkommens Schweiz-EU sieht bei
schwerwiegenden Problemen in der Abwicklung des alpenquerenden
Strassenguterverkehrs verbunden mit einer ungeniigenden Auslastung der in
der Schweiz bereitgestellten Schienenkapazitaten (Auslastung unter 66 %
wahrend eines Zeitraums von 10 Wochen) vor, dass die Schweiz einseitige
Schutzmassnahmen ergreifen kann.

Der

Trassen Kapazitdtsauslastung an Spitzentagen 2013 bis 1-2015

pro Tag Anzahl genutzer Trassen an Donnerstagen
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PREVISIONE MERCI
ATTIVO IL RADDOPPIO MOVIMENTATE PER
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AUSTRIA 34 MIO.T/ANNO
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